
Historien om Sejs Mini-Taxi

Dette er en fortælling om firmaet og om Lilly og Erik, der gennem mange år gav 
Sejs-Svejbæks borgere en god taxi-betjening.

Lilly er født i 1940 og opvokset i Alling. Som ung havde hun arbejde hos købmanden i Tørring. I 
årene 1956-59 arbejdede hun i køkkenet ved Th. Lang-skolernes kostafdeling. Stifteren af 
skoleimperiet, Theodora Lang, havde sit eget personale, så hun fik ikke mad fra kostafdelingen. 
Mens hun var der, mødte hun Erik, der havde arbejde i Silkeborg.

Om sommeren var hun med i Theodora Langs sommerresidens ”Hytten” på Kalsholtvej i Svejbæk 
(hvor nu Himmelhytten ligger). Lilly fortæller, at både her og i Silkeborg var det en god 
arbejdsplads, hvor hun var glad for at være. I ”Hytten” opholdt Theodora sig i den øverste etage. 
Her kom køkkenpersonalet ikke – det var kun stuepigerne. Jorden blev dyrket omkring Ibsbo (også 
ejet af frk. Lang) og forsynede også køkkenet i Silkeborg med grøntsager. 

Lilly arbejdede sidenhen ved hjemmeplejen i Linå Kommune.

Lilly og Erik Hansen

Erik er født i 1938 i Silkeborg. Han kom i lære hos Chr. Schou i Silkeborg, hvor han i 1958 
blev udlært som klejnsmed med speciale i rørlægning. Også i 1958 købte hans forældre to grunde 
på Valdemar Sørensens Vej (siden er den ene solgt fra). Her byggede de hus i 1959. Grunden har 
siden dengang været i familiens eje.

Efter udstået læretid kom Erik til Lysbro Fabrikker, da lønnen her var bedre. Men verden skulle 
beses, og han fik ansættelse på det nyopførte Lindø Skibsværft på Fyn. Her boede han i et hus 
sammen med 5 andre unge fra værftet og var kun hjemme i weekenden.



Der var 3.000 ansatte, hvoraf mange kom fra B&W skibsværftet i København og var aktive 
kommunister. Det betød, at der ustandseligt blev strejket. Strejkerne var overenskomststridige, så de
strejkende skulle betale bod til arbejdsgiverne. Derfor rakte den højere løn ikke så langt som 
forventet. Ansættelsen her varede derfor ikke så længe. 

Sidenhen havde Erik arbejde på Svejbæk Ristefabrik. Her var han med til at fremstille brandsikre 
cykelskure beklædt med asbest. Det farlige arbejde med asbest-støv gjorde Erik syg. Lægerne 
konstaterede asbestose, en luftvejslidelse, der er uhelbredelig og normalt forværres med årene. En 
læge foreslog Erik at søge invalidepension. NEJ sagde Erik. Han var kun 26 år, og det var alt for 
tidligt at slutte sit arbejdsliv. Risikoen understreges af, at en af Eriks kolleger også fik asbestose, 
blev meget syg – og døde af det. Erik siger, at han ikke har mærket til det siden, at han har det godt 
stadigvæk nu, hvor han er 87 år. Men han havde fået nok af støv-arbejde.

Erik købte bil og startede så som selvstændig taxi-vognmand i 1966 i Silkeborg. Den første bil var 
en Renault 10. Lilly arbejdede først som kontordame, for der skulle være råd til, at hun kunne tage 
kørekort. Men da det var erhvervet, kørte hun også taxi i Silkeborg. Hun tog i øvrigt også stort 
kørekort til anhænger.

Erik i en Datsun omkring 1970. Taxi-kø ved ved Silkeborg Kirke. Bagerst ses Østerport.

De besluttede sidenhen at flytte taxi-virksomheden til Sejs, hvor de kendte området på grund af at 
Eriks forældre og halvbror havde boet her siden 1958.  

Lilly og Erik var blevet gift i 1960, og de købte nu to grunde på Julsøvej 135 for i alt 2.000 kr. De 
købte et træhus for 6.000 kr., som blev placeret på en af grundene. Det blev transporteret dertil på 
blokvogn (Huset var egentlig tænkt som begyndelsen på en fabrikation af samlesæts-huse – men det
blev ikke til noget). Valdemar Sørensen gravede ud til brønden.



Vinterbillede 1973-74 af huset på Julsøvej 135.

De blev også tilbudt en grund ved søen. Den kunne købes for 800 kr., men de ville hellere bo og 
drive taxi-virksomhed fra Julsøvej.

Dengang var der nærmest ingenting mellem Sejs og Svejbæk. Mellem Ellegaards Møbelfabrik (nu: 
Rema 1000) og Træskofabrikken var der ikke andet end skolen (nu: Enebærparken), forskolen (nu: 
Tyttebærhuset) og Missionshuset (nu: Multihuset).

I 1972 blev Sejs Mini-Taxi etableret på den nye adresse. De startede med en Renault 10. En tur fra 
Sejs til Silkeborg kostede dengang 5 kr. Man bestilte taxi ved at ringe til kontoret i huset på 
Julsøvej. Herfra var der via deres store mast radioforbindelse til taxi’en. Rækkevidden var 20-30 
km.

Erik var ret god til det tekniske, og i forbindelse med en ferierejse til Gran Canaria købte han en 
båndoptager, som kunne tilsluttes telefonen og fungere som telefonsvarer – og til bestilling af af 
taxiture. Den fik han tilkoblet i 1972, så kunne den give besked, hvis de holdt ferie. Til nytår var 
den også koblet til. Her var det kun opkald fra faste kunder, der blev besvaret.

Silkeborg Motorbådsklub fik lov at stille en radio op, så de også kunne gøre brug af den store 
antenne.

Efterhånden deltog Lilly i firmaet på anden måde end at passe telefon. I 1978 fik hun kørekort til 
taxi og stort kørekort.

Der var selvfølgelig mange oplevelser med kunderne. Lilly fortalte eksempelvis om engang, hvor 
en kunde sagde til hende: ”Dig vil jeg ikke køre med”. Lilly sagde bare ”Fint. Så kører jeg igen”. 
Men så fortrød han og ville godt køre med alligevel. Da han stod ud sagde han: ”Jamen, du kan jo 
godt køre bil”. Dengang var det udsædvanligt, at kvinder kørte taxi.

Lilly erindrer også en anden tur fra Silkeborg til Herning, hvor passageren gentagne gang spurgte: 
”Du er vel ikke bange for mig?” Efter at være ledt på forskellige blindspor, var hun glad, da hun fik



sine penge for den lange tur. Og i en fart kørte hun bort. Ellers var der ikke mange ubehagelige 
oplevelser.

Der var de lange ture, når værtshusene i Silkeborg lukkede kl. 1 om natten. Der var bl.a. gæster, 
som endnu ikke havde fået nok, men ville fortsætte festen i Århus.

Erik havde af og til kurér-kørsel. Mest med reservedele f.eks. en pumpe til fiskerihavnen i Skagen 
til brug for tømning af kutterne for skidtfisk. Så gik turen fra Hårup til Skagen.

De havde mange faste kunder og mange sygetransporter og ind imellem specialkørsler. Erik 
erindrede eksempelvis en haste-opgave vedrørende en kobling. Han skulle køre til Lindø-værftet, 
men det blev i en forrygende snestorm. Han kom godt derover, og da han kendte værftet, fandt han 
også det rette sted. Men da han kom hjem efter den lange tur, viste det sig, at det var en forkert 
kobling, han havde fået udleveret– så måtte han afsted igen – endnu engang i snestorm på en årstid, 
hvor det meste af kørslen foregik i mørke og på almindelige landeveje.

Erik har kørt med skibsreder Hjerl Hansen, der fik opført og boede i Himmelhytten ved Julsø. Da 
ejendommen skulle sælges, var det en tysker, der gav det bedste bud. Men han ville opføre en 
helikopter-landingsplads ved ejendommen, og det syntes Hjerl Hansen ikke om. Så det blev ikke til 
en handel med ham.

Kunderne var tilfredse med Sejs Mini-Taxi. Stig Andersen fortæller: ”Jeg kørte ofte med Erik og 
Lilly i de år, hvor jeg skulle med lufthavnsbussen til Karup. Og man kunne altid regne med, at de 
kom til tiden. Engang havde jeg tabt en 500-krone seddel. Det kunne være sket mange steder. Men 
da jeg ringede til Erik, gik han straks ud i bilen og fandt den. Ikke nok med det – han kørte også 
omkring vores hus og afleverede den. Det var næppe sket i København Jo, der var mange gode 
grunde til, at jeg var fast kunde resten af den tid, firmaet eksisterede”. 

I de fleste år klarede Lilly og Erik selv det hele – både telefonbetjening og taxi-kørsel. Da datteren 
Birgitte blev større, kunne hun også hjælpe med telefonen. Firmaet udvidede stadig og havde da 
vognparken var størst: 3 personbiler, 2 minibusser til 8 personer i hver og 1 bus til 15 personer. Ind 
imellem havde de ansatte chauffører, men det var for besværligt, da arbejdskraften ofte var for 
ustabil.

Sejs Mini-Taxi – 6 biler: 1 Opel, 2 Lada’er, 2 minibusser og 1 bus til 15 personer.



De har aldrig fået parkeringsbøder – ret utroligt, for ofte var man jo nødt til at parkere, hvor der var 
stopforbud for at få kunder af og på. Det handlede også om, at politifolkene var ret fleksible, når det
handlede om taxi’er. Lilly har fået én fartbøde – det er alt. Også lidt utroligt, for ofte skulle det jo gå
lidt hurtigt for at nå det hele til tiden.

Taxi-virksomheden var en god forretning, men i 1990 besluttede de at stoppe efter at have kørt taxi i
24 år – heraf de 18 i Sejs. Erik var blevet træt af at køre bil. Det var Lilly egentlig ikke. Men de 
nåede frem til, at nu skulle det være slut.

I nogle år havde de haft en drøm, som kom af deres hobby: sejlads. De ville bygge en båd – og sejle
verden rundt. Erik var opfindsom og fingersnild. De købte i 1982 et 37 fods glasfiberskrog, der så 
skulle bygges op til en færdig båd. Erik fortæller, at der blev kælet for detaljerne. Apteringen (som 
det hedder i båd-sproget) blev udført i bl.a. teaktræ og mahogni. Arbejdet foregik som oftest om 
aftenen, hvor han havde telefonen liggende i båden og Lilly passede kørslen. Det skete hjemme i 
haven.

Den nyindkøbte båd klar til aptering – 1982.

Da skibet var færdigt, vejede det 8 ton – dertil kom så alt det løse: olie, vand, proviant, ekstra sejl 
o.s.v. Båden kom til at ligge i Hvalpsund ved Limfjorden. Taxi firmaet var afviklet.

I slutningen af 1991 var båden klar til at stå til havs, og i august 1992 startede jordomsejlingen. 
Datteren, Birgitte og hendes mand havde meddelt, at de gerne ville ”købe” en plads ombord 
sammen med deres to små børn på 1 og 4 år. Planen var, at de skulle være afsted i fire år, så de stak 
til søs fra Hvalpsund – og ud i Nordsøen fra Thyborøn. 

Erik havde sejlet som dreng og ung på søerne. Siden fik han en 27 fods sejlbåd, en Risør, som de 
sejlede med på Silkeborg søerne. Den nye store båd blev døbt ”Carina” – opkaldt efter det ældste 
barnebarn. Der var købt søkort til hele verden.

Da de skulle afsted, var der udsigt til dårligt vejr, og efter starten kom der stormvarsel for Biscayen. 
Det var resterne af orkanen Andrew. Den var kommet fra Atlanten ud fra Afrika og havde ramt 
USA. Især blev Florida hårdt ramt. Derefter forsvandt Andrew ud over Atlanterhavet mod nordøst.



Det var problematisk, for det var jo ikke alle ombord, som var sø-kyndige. Fra DMI lød det, at 
stormen ikke ville ramme Nordsøen, men gå vest om de britiske øer og videre mod nordvest. Men 
det viste sig at være helt galt. Stormen blev opvarmet i Biscayen og udviklede sig til orkanstyrke på 
kort tid, og desuden ændrede den kurs og blev til orkan også i Den engelske Kanal. De fik den lige 
imod sig nær indsejlingen til Den engelske Kanal. De blev ramt af ekstremt høje bølger. Skibet blev
kastet rundt. Erik måtte ene mand forsøge at styre båden så godt han kunne. De andre var så søsyge,
så de ikke var i stand til at foretage sig noget som helst og måtte opholde sig fastspændt i kahytten.

I Frankrig, England og i Skotland skete der store ødelæggelser. De var alle i livsfare.

Erik var spændt fast i den åbne del af cockpittet  – ellers ville han simpelthen være røget overbords. 
Og hver gang, der kom en af de høje bølger, skyllede den ind over skibet – og over Erik. Roret var 
spændt fast til skroget med særdeles kraftige bolte, men de var blevet deformeret,  så roret blev 
delvist ubrugeligt, og Erik var bange for, at det ville gå helt i stykker. Derfor måtte han forsøge også
at manøvrere med nogle store 20 liters vanddunke. 

Der var kontakt til større skibe. Et stort Mærsk-skib tilbød, at båden kunne ligge i læ af dem. Men 
det ville Erik ikke, for hvis de blev kastet ind mod et større skib, ville båden blive smadret. Gennem
3 døgn måtte han holde sig konstant vågen og manøvrere skibet så godt han kunne. Det handlede 
simpelthen om familiens overlevelse. Via godt sømandskab lykkedes det. Skibet holdt, men rigtig 
meget var ødelagt, og det var ikke fuldt manøvredygtigt. 

Med hjælp fra vanddunkene på hver side af skroget (og en god medvind), lykkedes det at 
manøvrere skibet til Thyborøn, hvorfra de straks sejlede videre til Lemvig. Erik var så træt, så han 
næsten ikke kunne stå på benene og måtte hjælpes til køjs, hvorefter han sov 24 timer i træk. 

En traumatisk oplevelse – som Lilly og Erik tydeligvis er påvirkede af den dag i dag.

Skibet blev repareret. Verdensomsejlingen måtte opgives. Det vigtigste var naturligvis, at familien 
havde overlevet. Men de sejlede videre frem til 2005 – bl.a. to gange til Norge. Her var datteren og 
børnebørn også med.

Skibet blev solgt til 2 unge nordmænd (som faktisk kom på jordomsejling med skibet).

I 1993 flyttede Lilly og Erik til Strandby i Himmerland, for at komme nær datteren og hendes 
familie, som boede i Hvalpsund.
Lilly og Erik fik først arbejde i et rengøringsfirma. Men i 1998 blev de halbestyrer-par i Strandby. 
De havde købt hus i byen, som de stadig har som sommerhus.

De havde også i 1998 købt hus i Sejs. Dette var først beboet af Eriks mor og siden hans bror. Denne 
kom på plejehjem i 2006. De flyttede samme år i forbindelse med pensionering tilbage til Sejs.

Her befinder de sig godt.

Ovenstående udarbejdet efter samtale med Lilly og Erik og den lokalhistoriske arbejdsgruppe 2. 
september 2025 i Sejs-Svejbæk Lokalhistoriske Forenings historiecafé.

/Herman Rasmussen


